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~ETB 37"

der internationalen A-2 Klasse, ausgerdstet mit sicher
wirkender Thermikbremse und Kurvensteverung

Rumpfignge : 1196 mm
Flacheninhalt gesamt: 33,15 dm*
Profile: Grant S & Clork Y modifiziert
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Fluggewicht: 540 g

Flschenbelostung: 163 g/dm®
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EINLEITUNG

Es diirfte einc milfige Feststellung sein, daB der vorliegende Entwurf
Anforde-
runigen an die handwerkliche Geschicklichkeit stellt, Ich schicke aber
gerade deshalb diesem Bauplan eine Bitte voraus: Moge jeder die Finger
davon lassen, der nicht mindestens itber die Anfangsgrinde des Flug-
modellbaus hinweg ist. Weder dem Verleger, noch dem Konstrukteur,
am wenigsten aber sich selbst erweist er einen Gefallen, wenn er ein
Leistungsmodell zusammenpfuseht, das dann bestenalls als Attrappe
dienen kann, (sofern nicht windschiefe Tragilichen und Leitwerke, so-
wie ein mehrfach gekrimmier Rumpf selbst diesen letzten Zweck aus-
schlieBen).

Dem gewissenhaften Modellflieger aber, der keine Mihe scheut, um mit
einem konkurrenzfahigen Leistungsfiugmodell antreten zu konnen, —
ihm machte ich diesen Bauplan mit den besten Wiinschen fiir gute Bau-
und Flugerfolge in die Hand geben!

Erwin Témmler

Bromen, im Februar 1952
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Die Auslosung der Thermikbremse zur Flugzeitbegrenzung geschicht
= SRy

sehnur wurde zusatzlich vorgesehen, doch st die Handhabung der Zand-
schnur umstindlich und wird erfahrungsgemil gerade dann unterlas-
scn, wenn sich entgegen allon Vermutungen eine Thermikblase ins Ge-
Iande mogelt. Nicht immer finden ehrliche Leute das Gber Land gegan-
gene Flugmodell.
Leistungsangaben sind relativ. Ich sche davon ab, nachdem ich zu vor-
hergehenden Bauplinen abwoichende Werte erhielt. (Werte, die teils
unginstiger, teils aber auch besser waren als meine cigenan, welche nach
einem Querschnitt durch die bis zur Verdtfentlichung gebauten Modelle
gleichen Typs durchaus zutrafent)
Als Flichenprofl wurde das Grant S5 8, im Hohenleitwerk Clark ¥,
auf 600 seiner Dicke modifiziert, verwendet.
Es gibt Leute, die missen jede fremde Konstruktion ,abindern*. (Ganz
schlimme sprechen danach von efner ,Eigenkonstruktion*. Denen ist
nicht zu helfen) Aber dann gibt es auch noch welche, die unter Verzicht
aut etliche Vortelle noch mehr aus etnem Flugmodell herausholen wol-
len, als bereits drinsteckt. Fiir sie noch folgende Tips: Durch Fortlassung
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die am Anschlag (40) anliegt, i X
sollen etwa 20 m Durchmesser haben. Sinngema8 wird auch die ent-
gegengesetzte Kurve eingestellt.

Fiir das Uhrwerk der Thermikbremse milssen wir uns nioch eine Tabelle
anlegen, aus der die Laufdauer genau hervorgeht. Dabei gehen wir von
der Anzahl der klickenden Gerdusche aus, die beim jeweiligen Einrasten
der Triebfedersperre entstehen. Diese Tabelle mu bei hiufiger Flug-
betrich des dfteren tiberholt werden, da das Uhrwerk mit der Zeit etwas
nachlabt; es war schlieflich nur fir einen einzigen Laut bestimmt, sei-
ner Verwendung als Zeitziinder gemip.

Noch eines: Besondere Erfolge interessieren auch mich. Filr entspre-
chende Mitteilungen bin ich Thnen dankbar. Und, bitte seien Smie
gar so bos, ht gleich —es

Bei genaver Einhaltung des Bauplanes und der vorgeschriebenen Werk-
stotfe ergeben sich folgende Gewichte:

Rumpf, mit Zungentasche und unterem Seitenleitwerksteil, ohne
Formstiick (35, ohne Uhrwerk und ohne Landekufe, unbeplankt 115 g
Rumpf, mit Uhrwerk, Formstick und Kufe, sowle Seitenruder,

beplankt . 254 g
Rumpt, fertig bespannt, celloniert und lackiert L mag
Traghidchenhilfte, unbeplankt, mit Zunge . . . . L e0g
‘Tragéchenhalfte, beplankt . .. mBg
Tragficheniltt, fertg bespanat,celloniert und lackiest . .+ 92 g
Hohenleitwerk, unbeplankt ... on2g
Hohenleitwerk, beplankt . . . . . < s L 20g
Seltenleitwerk, unbeplankt : wa w v own b
Seitenleitwerk, beplankt . . o1g
Leitwerke zusammen, mit Mittelstick und Ubelgﬁhgen, beplankt,

unbespannt . . a2
Leitwerke, fertig bespannt, celloniert und lackiert . . . . S2g
Ballast i 8 Sk & 3 LEY B psEaE
Flugmodell, startklar sk a @ e ae ws o B0

der Nasenbeplankung an Flichen- und Leitwerken lassen sich 60 bis 65 g,
gleichzeitig etwa 10 g Ballast, also insgesamt bis zu 75 g Gewicht, sparen,
empfehlenswert ist es aber nicht. Durch Vergrofierung der Rippenab-
stande in den Tragflichen um jeweils 2 mm, ausgenommen den Abstand
awischen Rippe (103) und (104), 148t sich der Flacheninhalt auf genau
33,95 dm? vergrofiern (Klasse A 2 schreibt vor: 32 bis 34 dm? insgesamt).
Doch liegt diese im Sinne der

gen. Die Flichenbelastung sinkt dadurch von 16,3 auf 16 g/dm?, bei gleich-
zeitiger Einsparung der Torsionsnasen sogar aut 13,8 g/dnr. Das bleibt
dem Einzelnen Uberlassen, wenn er Lust hat, sich mit den Bauprifern
aut ob der noch unter,
oder schon iber der Grenze liegt.

BAUBESCHREIBUNG

Imall kénnen d i benutzt

werden, doch empfiehlt es sich, laufend die eingetragenen KontrollmaGe
2u vergleichen, da sich durch den Druck des Bauplans Verzerrungen er-
geben kénnen. Zum Ausschneiden dilnner Sperrhblzer verwendet man
vorteilhaft Laubsigeblatter fir Metall, Zahnung 01, fiir Balsa solche mit
Zahnung 00. Balsaholz wird bekanntlich auf anngherndes Fertigma
zugeschnitten und dann mit der Feile fertig bearbeitet.

Rumpf: Zum Zusammenbau des Rumpfes st cine Aubenhelling erfor-
derlich, die wir aus gleichmifig geshnittenen Leistenstiicken von
12X12X140 mm herstellen. Mehrere Leisten milssen nach Zeicinung
auf der Unterseite dem Abstand von Rumpfholm (23) und -gurt (26)




P s bt st doe Eielngtet Daun gt o samalig Loy
nierung mit Spannlack (nur die Papierbespannung), und nach villigem
Trodmen des Spannlacks cine rweimalige Lackierung dos ansen Mo
dells mit Oberzugslack (,Rucolin®). Die Balsateile werden also insgesamt
dreimal damit lackiert.

Auswiegen und Einfliegen: Die Zusammensiellung gibt in der Drausicht
die Lage des Sthwerpunktes genau an. An dieser Stelle unterstiitzen wir
das Flugmodell. (Das geht Gbrigens wundersehtn mit zwe gleichgroben
Flaschen, in die wir schneidenformig zugespitzte Korken stecken) Nun
wird solange Bleischrot in die Ballastiammer geschilttet, bis das Modell
mit ganz leichter Nelgung nach vorn die Wasge hilt.

Sofern das Hohenleitwerk genau horizontal cingebaut wurde, werden
wir kaum noch Korrekturen des Schwerpunktes vorzunchmen brau-
chen. Das Einfliegen geschieht in der blichen Weise im Handstart. Bel
den exsten Hochstarts, zu denen man Jedoch erst nach einem vallig aus-
geglichenen Gleitflug aus der Hand dbergehen sollte, wird sich heraus-
stellen, ob das Flugmodell selbstandig zum Kurven neigt, oder nicht
Darauf geben wir durch allméhliches Beschneiden der Seltenruderkante,
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Der Rumpfvorderteil wird ober- und unterhalb der Seitenbeplankung
mit eingeleimten Formsticken geringer Wandstarke geschlossen, die an-
schlieBend sauber fluchtend verputzt werden. Auch den Rumpfkopf (16,
17) Kleiden wir mit Balsa aus und beachten, da$ durch entsprechende
Bearbeitung der Innenflachen ein Hohlraum als Bleikammer verbleibt.
Nun kann man auch den vorgearbeiteten Durchbruch in Teil (16) ganz
durchstoSen und mit dem dafir vorgesehenen Versehluf (122, 123) ver-
ehen, Die e (121)kieben wi in eine Bohrung, genau senkrecht her

dem Vierkant des Ubrwerks (91).

Daraut bleibt noch das Rumpfende. Die Seitenteile zwischen Spant (14),
dem Randbogen, der Ubergangsrippe (22) und dem unteren Rumpf-
gurt (26) werden durchgehend beplankt. Oben zwischen den Spanten (13,
18 und 14), unten zwischen den Spanten (14, 15 und 39), sowie unterhalb
des Seitenruders setzen wir wieder Formstiicke ein. Darauf verputzt
man alles zu sauberen Ubergingen und schneidet anschliefiend die Aus-
sparung fur das Seitenruder () ein.

AbschlieBend leimen wir noch die vorgebogene Landekute (120) unter
den Vorderrumpt, dabei kinnen ausnahmsweise einige kleine Messing-
stifte verwendet werden. .
Bespannung: Durch das Anfeuchten hat die urspriinglich geschliffene
Balsabeplankung eine rauhe Oberfliche bekommen, Wir glitten sie zu-
niichst mit feinem Schmirgelpapier und streichen einmal mit ,Rucolin®
vor. Nach dem Trodknen folgt nochmaliges Schleifen.

Dann bespannt man den noch offenen Teil des Rumpfes durchgehend
‘mit Faserpapier. Die Tragichenhilften erhalten die Bespannung in der
gleichen Reihenfolge, wic vordem die Nasenbeplankung, slso: zuerst dic
Unterseite, und zwar in drei Teilstiicken, dann die Oberscite. Das Hohen-
leitwerk kann in Hilften an der Unter-'und Oberseite mit je einem
Stick bespannt werden, Desgleichen bereitet die Bespannung des Seiten-
leitwerks keinerlei Sehwierigleiten.

Impriignierung: Die Papierbespannung wird durch leichtes Anfeuchten
mit gespannt, Die en wir zum Trodk-

entsprechend abgesetat werden. Die Rumptmitte rei6it map dber alle
Hellingleisten hinweg an. Beim Zusammenbau des Rumpfes ist zu be-
achten, dal samtliche Spanten vor den cnisprechenden Hellingleisten
festgesteckt werden, lediglich Spant (7) kommt hinter die dazugehbrige
Leiste, da der Abstand durch die Zungentaschen (32—34) festgelegt st
und sich die Rumpfspanten bei abweichender Sperrholzdicke schrig-
stellen wilrden. ZweckméBigerweise verleimt man vor Einfigung in
a p: and (7) mit (G2—39).
Die Anfertigung der Zungentaschen erfolgt gemeinsam mit den Trag:
fldchenzungen, und zwar schneiden wir zundchst Teil (32) mit allseitiger
Bearbeitungszugabe von ca. 3 mm zurecht. Die beiden kurzen Aus-
sparungen in der eigentlichen Zunge werden bereits ausgeschnitten. Die
anderen Aussparungen schneiden wir nach dem Verleimen mit den bei-
den Beplankungen (33) aus. Nun kann auch die endgiiltige Form zu-
geschnitten werden. Dabei fallen die Filhrungsstilcke zu beiden Seiten
der Zunge ab. Nach sauberem Nacharbeiten der Kurven verleimt man
diese Fuhrungen unter spiclireiem Einpassen der Zunge mit der fuBle-
ren Beplankung (34). Die Kurven behandelt man vorher mit cinem Ker-
zenstumpf, um ein Festleimen der Zunge in der Tasche zu verhindern,
Auch die tragenden Teile des Rumpfendes (14, 15, 19, 20, 21, 22, 30
und 31) verbinden wir bereits vor dem Einfiigen in das Rumpfgerist.
Dabei werden die Aufleimer (20) der Leltwerkshalterung, entsprechend




Schnitt A+B aut Sammelblatt 1, angefeuchtet und Gber der Flamme
vorgehoges. Die Bohrung | @ in den Teilen (20, 21) bringen wir am
erst beim Zusammenbau mit dem Seitenleitwerk an. Die Form-
teile (16, 17) fir den Rumpfkopt verleimt man kreuzweise mit dem
Kopispant (1). Teilspant (18) dient zur Verstirkung des Rumpfspan-
‘zwischen ihm und Kopfspant (1) schrauben wir das Zeitschalt-
Unrwerk (91—9) fest, nachdem s so hergerichtet wurde, wie im Ab-
schnitt , Thermikbremse* beschrieben wird.
Nun kann der Zusammenbau des Rumpfes auf der Helling erfolgen.
Zuerst dricken wir die Hauptholme (23) in die Aussparungen der
Rumpfspante und gehen dabei von Spant (1) aus zum Rumpfende vor.
Gleichzoitig wird jeder Spant mit einer ReiBawecke an der entspre-
chenden Hellingleiste festgeheftet, so dab cin Verschicben beim Ein-
figen der weiteren Rumptholme in der Reihenfolge (26), (27), (28), (29),
(25) und (24) nicht eintreten kann. Das Rumpfende wird mit der Gelenk-
rippe (38), dem Formspant (39) und den Anschligen (40) fir das Seiten-
ruder versehen. Den Randbogen fur das Seitenleltwerk (41) verleimt
‘man feucht mit Kaltleim m der Nagelschablone. Der hintere Teil wird
keilférmig zugefellt und zwischen den Rippen (22) und (59) durchge-
schnitten. Das untere Stiick schiften wir an die Kielleiste (24). Die Ver-
bindung mit der Ubergangsrippe (22) wird durch die Sperrholzecke (42)
verstirkt,

Traghlichen: Auch fiir die Tragfichenhalften fertigen wir eine Helling
an. Zur Verwendung gelangen nur verzugsfreie Bretter. Die Zungen
liegen berelts fertig (32, 33). Zuerst werden die Sperrholzrippen
(100—102) dsmit verleimt. Die Milhe lohnt sich, wenn man sich nach
Rippe (100) zwei Schablonenrippen aus 1 mm Duralblech herstellt am
mit zwei Lochern zur Verschraubung von Rippenblocken versehen ur

2zwischen denen alle Rippen von (100) bis (104) .nmmm werden. rm

den Ausschnitt des Rumpfes eingepalt wird. Dann werden die seit-
lichen Flichen angeschragt, auf denen die Rippen (37) aufliegen missen.
Die Umrisse der anliegenden Teile (5, 6, 37 und 26) Gibertragt man nun
direkt auf den Klotz und arbeitet sie bis auf etwa 1,5 mm Zugabe aus.
Auch die Innenform kann jetzt ausgearbeitet werden. Das Formstiick
leimen wir darauf endgiltig fest.

durtte wohl der
Ubergang darstellen. Damit beginnen wir auf der Unterseite. Der
Flichenansatz wird mit einem 36 mm breiten Streifen Balsa 1 mm dur
gehend bis zum Ubergang (36) beplankt. Den Ubergang zum Rumpf bil-
den einzelne Formstiicke aus Balsa, die zu einer Hohlkehle verputzt
werden. Auf der Oberscite missen wir in drei Teilen beplanken; in
einem Mittelstiick, das wieder foucht vorgeformt wird, sowie zwei daran
anschliefienden Secitenteilen. Unter den Stofl kieben wir schmale Seg-
mente aus Balsa, auf denen mittlere und &uere Beplankung gleichzeitig
aufliegen. Den Formklotz (35) bearbeitet man derart, daB er Oberall
weich in die anschliefiende Beplankung Obergeht. — Wem das Mittel-
stick mit 1 mm Balsa nicht gelingt, der kann natiirlich auch weichstes
Balsaholz in dickeren Sticken einsetzen und mit Raspel und Feile ver-
formen. Im Hinblick auf die Gewichtsersparnis sollte man es aber zu-
nichst auf die erste Art versuchen.



spiter einseitig den Gummizug (124) ein, wihrend an der anderen Seite
der Steveraug (97) angreift, der das Ruder beim Hochstart in die Null-
stellung zieht. Durch Austauschen von Gummizug (124) und Anschlag-
stift (48) einersei igegen-
gesetaten Seite 140t sich, wenn es das Geldnde erfordert, eine ebenfalls
entgegengesetzte Kurve erziclen.

Die Betiitigung der Kurvensteuerung geschicht durch einen Mitnehmer-
hebel (51), der nach dem Amwinkeln des Hochstarthakens (49) beweg-
lich im Lagerklotz (50) angebracht wird und durch einen vorher in die
Kielleiste (24) gefeilten Schlitz zwischen den Hochstarthaken ragt. Er
soll jedoch nicht nach unten dariiber hinausstehen (vel, Sammelblatt IV),
An diesem Mitnehmer hefestigt man den Steuerzug (97), der doppelt zum
Rumpfende gefiihrt wird und rechts und links aus der Beplankung her-
austritt. Da nur ein Ende zur Zeit gebraucht wird, zichen wir das andere
spiter durch einen Schlitz der Beplankung in Reservestellung, aus dem
es dann durch eine kleine Schlinge nicht herausrutschen kann. Das
Seitenruder 140t sich durch Herauszichen der Gelenkachse (47) leicht
abnehmen.

Rumofbeplankung: Aus den Abbildungen kénnen wir die Beplankung
des Rumpfes recht genau erschen. Zu Beginn schneiden wir aus 1 mm
Balsaholz annihernd passende Stiicke fiir die seitliche Beplankung des
Vorderrumpfes 7wischen den Gurten (27) und (20), in der Lénge zwischen
Kopfspant (1) und Spant (6). Das fir die rechte Seite bestimmte Stadk
versieht man gleich mit den Ausschnitten fir Teile (92) und (94). Auch
die Beplankungsteile fiir Rumpfriicken und -kiel zwischen den Span-
ten (9) und (13), brw. zwischen (8) und (14) im letrteren Falle, werden mit
etwas UbermaB zugeschnitten. Dann feuchten wir die Aufienseite mit
Kochendem Wasser an und bringen die Teile, 7unichst ohne Klebstoft-
angabe, auf den Rumpfrohbau. Mit breitem Leinenband umwickelt, las-
sen wir dic Beplankung auf dem Rumpt trocknen. So nimmt sie die Form
an, kann hinterher genau angepafit und endgilltig festgekiebt werden,
Die Teile sollen jeweils mit den Holmgurten des Rumpfes biindig ab-
schliefien. Am Vorderrumpf werden die Seitenteile hinter Spant (5) bis
auf den Gurt (26) herunter ausgeklinkt. An dieser Stelle muB anschlies-
send der Formklotz (35) eingesetzt werden. Wir gehen dabei so vor, daB
zunichst ein rechteckiger Balsaklotz mit den Abmessungen 33X58,5X 136
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Aussparung fir die Zunge in Teilen (100—102) kann ebenfalls in diesen
Schablonen enthalten sein, d. h. sie wird fur Rippe (100) vorgesehen und
bet den Rippen (101) und (102) nur 52 bzw. 19 mm lang ausgesigt. Dar-
aus ergibt sich, da8 die bisher genannten Rippen zu je 2 Stick bearbeitet
werden, wihrend die Rippen (103, 104) zu jeweils fiinf gemeinsam aus-
geschnitten werden kannen. Die Hauptholmgurte (111) biegen wir iber
der Flamme vor, desgleichen den Hilfsholm (112) sowie die lamellierte
Endleiste (113). Letztere wurde in der Nagelschablone verleimt und mit
Einschnitten fiir die Rippen (101) bis (107) versehen. Die Faser der hin-
teren Lamelle darf dabei nicht verletzt werden. Die Nasenleiste (110)
tamelliert man nur im GuBeren, gekrimmten Teil. an den Knickstellen
wird sie leicht eingeverbt und vor dem Hochbiegen aneefeuchtst. Die
Vorbereitung der Holmenden zur Autnahme des Randbogens (109) geht
aus der Zeichnung hervor.
Per Zusammenbau der Tragflichenhilften erfolat auf einer Unterlags
aus Transparentpapler, die wir vom Bauplan abpausen und links- und
rechisseitig fir beide Hilften verwenden kénnen. Diese Unterlage wird
auf der Helling befestigt,
Da sowohl Haupt- als auch Hilfsholm beim Zusammenbau nicht auf-
liegen, sondern durch das stark gekrimmte Tragfichenprofil von der
Unterlage abstehen, mufl der Zusammenbau mit besonderer Sorgfalt
erfolgen, so daf Spannungen vermieden werden. Die Endleiste (113) soll
den Fortsatz der Rippenorm bilden, wird also leicht schrig Sewed
10)

auf der Breit

Im Rumpfende bringt man darauf den Sperrschieber (34) an, der in der

l'uhnmg (55) lauft. Er soll sich ohne groen Widerstand bei herunter-
Leitwerk in das Widerlager (61) schieben lassen. In dieser

5 Ilung wird er mit dem Stahldrahtzug (96), der in dén vorguehtmn

Bohrungen der Rumpfspante gefihrt wird, mit dem gespannt

ber (92) des Uhrwerkes verbunden. Bei der Vorwirtsbewegung s

Ablauf des Uhrwerks wird der Sperrschieber (34) mitgenommen und

gibt das Leitwerk frei

Durch Herausziehen des Lagerstiftes (69) aus dem vorderen Gelenk 146t

sich das Leitwerk jederzeit demontieren.

Kurvensteuerung: Der Aufbau geht aus Sammelblatt I deutlich hervor.
Nach dem Verleimen des Seitenruders aus den Teilen (43, 44, 45) schnei-
den wir den Schlitz fir die Gelenkrippe (39) tiefer, Dabei wird das
‘Scharnierstiick (43) zwar getrennt, doch bleibt die Bohrung fiir die Ge-
lenkachse (47) auf diese Weise in der Flucht, Zuniichst schneiden wir nur
den Seitenri zu, wihrend die seitliche Bearbeitung der Teile (44) erst
nach der Beplankung des Rumpfendes vorgenommen werden kann. Die
Teile (44) konnen so weit an die Anschlagleisten (40) herangezogen wer-
den, daf zuniichst noch kein Ausschlag des Seitenruders maglich ist. Wir
haben dann die Moglichkeit, beim Einfllegen durch entsprechendes Nach~
arbeiten den Ausschlag stirker oder geringer zu halten, je nachdem, ob
das Modell durch geringfiigige Ungenauigkeiten bei nicht ausgeschlage-
nem Ruder zu einscitiger Kurve neigt, oder nicht. Daraus ergibt sich, daf
auch die Locher in Teil (43) zur Aufnahme des Anschlagstiftes (48) fir
die Nullstellung erst beim Einfliegen gebohrt werden konnen. Lediglich
die Steuerhebel (46) werden bereits jetzt angebracht. In sie hingen wir
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weglich im Lagerklotz (63) aufgenommen. Teil (6) lagern wir mittels
Drahtstift (69) in den Scharnicrrippen (60) und fihren ihn durch die
f-mm-Bohrung in die Ubergangsrippe (22) cin, so daf die Messinghalse
2of den Hobel (69 litt, Dabi drlckt man die Feder nismen, bl
e Rippen (22) und (39) aufeinandér licgen. Jotet wird der

Pl (69) durch das vordere Gelenk (20, 21, 60) geschoben. Das Le)twerk
bewegt sich nunmehr durch den Federdruck in die Bremsstellung vo
25 e cart swischen 32 und - 58° sbweicen), bet woniger ot
— 35° bendtigt das Flugmodell etuwas linger, um die Langsschwankun-
en auszugleichen, in die es beim Auslsen der Bremsc i einen Augen-
blick gerit. Bei mehr gleicht os zwar schneller aus, sinkt aber auch
schneller und beansprucht beim Aufsetzen auf den Boden die Flichen-
wurzeln unnatig hoch

In Seitenleitwerk und Rumpfende lassen wir die Haken (B8, 89) ein
U sie wird im spiteren Flugbetricb ein Paketgummi gewickelt, der
gleichzeitig das mit einem Knoten versehene Ende der Zilndschnur fest-
hiilt. Wird nun die Zandschnur kurz vorm Hochstart am Ende angeziin-
det, 50 brennt sie die ihrer Linge entsprechende Zeit bis zum Gummi-
ring, der das Leitwerk 1Bt
Wie schon erwiihnt, ist diese Methode zwar theoretisch recht einfach, in
der Praxis jedoch umsténdlich und nicht einmal ungefahrlich (Brand-
gefahr bei vorzeitiger Landung).

Sicherer, in der Handhabung cinfacher und in der Zeitbegrenzung ge-
nauer arbeitet ein Uhrwerk. Der Bauplan sieht das von der Verlagsfirma
an die Fachgeschilte gelieferte Zunderuhrwerk (91) vor, das cine Laut-
zeit von ca. 5 Minuten erreicht und eine Schiebekulisse besitzt, die nach
Ablauf des Werkes vorschnellt. Die Schlagspitze, die fir den urspriing-
lichen, weniger friedlichen Verwendungszwedk bestimmt war, kneifen
wir kurzerhand ab. Die Kulissc 146t sich nach Aushingen der belden
Zugfedern und nach Geradebiegen der Haltelippehen vom Uhrwerk ab-
heben. Wir bohren sie entsprechend den Léchern 2 & im Schicber (92)
und vernieten diesen durch zwei Aluminiumnieten (93) mit der Kulisse
an der gtemm. Seite, an der die Sperre sitzt. Die beiden hinteren Halte-
Iéppchen des Blechgehéuses sagen wir so tief ein, da sie nach dem Um-
biegen beim Lusnmmenbsu eine Betwegung von ca. 6 mm zulassen. Der
Sperrhebel des Werkes wird durch Anloten von Teil (94) verlingert. —
Nun kann der Binbau in den Rumpf erfolgen.

1

wird nach dem Herausnehmen der Flichenhlfte aus der Helling zur
‘Beplankung vorbereitet, also angeschrigt. Der Flachenknick erhalt Fill-
stiicke (114—116), die genau eingepat werden.

Die Beplankung der Nase erfolgt mit 1 mm Balsa in Tellstiicken, und
2war zuerst an der Unterseite zwischen der Rippe (100) bis zur letzten
Rippe (103), dann von Rippe (104) bis (108), zuletzt zwischen Rippe (103)
und (104), wobei vorher die angrenzenden Beplankungsteile 50 beschnit-
ten werden, daf sie nur 1 mm aut den Rippen aufliegen. Wer ganz sorg-
taltig arbeiten will, klebt vér dem Beplanken einen ca. 10 mm breiten
Batiststreifen ber die B (08) v 09, e S0 Swlan
den verbindet. D

Torsionsnase

allerdings, daB wir das Fllstick (114) erst nach Aufbringung der Be-

plankung einflgen, so dab sich die Batiststreifen zwischen den Holm-

gurten hindureh an die Nasenbeplankung driicken lassen. Wir schneiden

die Beplankungsteile annihernd passend zu; die Hinterkante, die zu-

néchst nur auf dem Hauptholmgurt (111) festgeleimt wird, mus vollig
rade sein. Nach de d

méig beigelegten Druckleisten und Federklammern vom Hauptholm-

1



gurt, gibt am Gbrigen Teil der Rippen und an der Nasenleiste Klebstott
an und befestigt das Ganze auf der Rumpthelling. So kann sich nichts
verzichen, und die Beplankung legt sich einwandfrel an. Bei der Beplan-
hing 45 Ol velaione vi i ez s Sl s s
Teicht

b und Stecknadeln auf die Nasenleiste (110) herunterholen. Nach
volligem Trodknen kann die Flichenhilfte von der Helling genommen
und die iiberstehende Beplankung beschnitten werden. Die Nasenleiste
erhilt mit der Feile ihre endgiltige Form. Die Flichenenden werden
mit Balsa ausgefillt und verputzt, desgleichen leimt man in die Uber-
ginge zwischen Hauptholmgurten (111) und Rippe (100) bzw. (108) Kleine,
ausgerundete Ecken aus Balsa.

Hahenleitwerk: Die Rippen werden paarweise ausgeschnitten. Die Na-
senlelste (77) sigen wir aus einem Balsabrettchen, lamelliert wiirde sie
ummug sehwer. Die Endleiste (80, 61) ) dagegen verleimen wir wieder in

b (74 Der Zusarmenbau gestalt sch veshilinismabig sinfach, da
die Unterseite vollig plan ist. Die Beplankung der Nase erfolgt &hnlich
wie bei den Traglichenhilften, nur a8 wir hier die gebogene Hinter-
kante der Balsatelle dem Verlauf der Hilfsholme (79) anpassen milssen,
Randbogen und Uberginge wie be den Tragllichenhilften.

Seitenleitwerk: Die Rippen (59) und (60) werden verleimt. Sodann run-
den wir erstere vorn mit 7.5 mm Radius ab. Das Widerlager (61) biegen
wir genau maBhaltig und figen es in die Rippe (59) ein. Die Auflage (52)
Kleben wir gleich oben drauf, damit es nicht wieder herausfallt.

Nun vird die Rippe (39) der Ubergangsrippe (22) angepati. Wenn dic

(60) spielfrei aut der (20,21) sitzen,
muB gleichzeitig das Widerlager (1) in die Aussparung der Rippe (22)
greifen. Die Aussparungen In beiden Rippen (22, 59) fir die Teléskop-
hitlse (66) sollen sich decken, wihrend die Rippen Gberall aufeinander-
Iiegen.

In dieser Stellung bohren wir das 1-mm - Loch im Gelenk durch die
Teile (20) und (21). Wenn man nun den Stift (69) in die Bohrung steckt,
soll sich die Rippe ohne Widerstand nach oben klappen lassen. Wir lasser
e gleich auf dem Rumpt sitzen, stecken die Tragflichenhalften an und
drticken nun das Hohenleitwerk in die Scharnierrippen (60). Dabei wird
sofort die einwandfreie Lage zur Tragflichenebene Gberpratt

Nach dem Trocknen bringen wir das inzwischen zusammengesteckte und
in der bekannten Art beplankte Seitenleitwerk (82—87) genau recht-
winkdig zum Hohenleitwerk an. Nach Einfdgen des Ubergangs (90) fallt
‘man die Lilcken zwischen Hohen- und Seltenleltwerk mit Balsakistzchen
aus und verputzt sie stromlinig.

Die der dartte allge-
mein bekannt sein. Sie begrenzt willkiirlich die Flugzeit und verhindert,
daB daB Flugmodell unbeabsichtigt ,Ober Land geht*. Die Auslisung
erfoligt bei unserem Modell normalerweise mittels Uhrwerk. Im Notfall
oder auch bei beabsichtigten Thermikfligen, welche die Lautzeit des
Uhrwerks Gibersehroiten, tritt an seine Stelle eine Zindschnur aus sal-
petergetrénktem Baumwollschlauch, Dieser 166t sich leicht selbst her-
stellen. Versuche Iche L
jeweils einer bestimmten Brenndauer entspricht.

Betiitiat wird das Leitwerk durch ein Kleines Teleskop, bestehend aus
dem Fihrungshebel (64), der Schraubenfeder (65) und dem Teleskop-
réhrchen (66), mit dem die Scheibe (67) verlotet wird. Man kann ibri-
gens stmtliche aus Stahldraht gefertigten Tefle, mit Ausnahme von
Teil (65) vor dem Biegen ausgldhen. Der Fiihrungshebel (64) wird be-
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